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LESERmMeinung

Zur Nord-Siid-Stadtbahn

Seit einem halben Jahr ver-
bringe ich viel Zeit in Sitzun-
gen, Protestspaziergangen
und Mahnwachen gegen den
Planungsirrsinn. Viele Bir-
gerinnen und Birger wurden
durch die weien Flatterban-
der an den zu fdllenden Bau-
men entlang der Bonner Stra-
RBe aufgeschreckt und diskutie-
ren jetzt mit. Den meisten wa-
ren die Auswirkungen der ak-
tuellen Planung fir die 3. Bau-
stufe der oberirdischen Stadt-
bahn von der MarktstralBe bis
zum Verteilerkreisel Koln-Sud
gar nicht bekannt. Erst die In-
formationen der Burgerver-
eine und Initiativen haben in
der Sudstadtgesellschaft eine
Welle der Emporung ausge-
lost. Der Umweltfrevel, unno-
tige Oberflachenversiegelun-
gen und eine nicht zu Ende
gedachte Stadtbahn scheinen
das Ergebnis einer Sucht nach
Fordergeldern zu sein.

Die Kosten fiir das Schie-
nenprojekt haben sich bereits
heute mehr als verdoppelt. Die
Stadt Koln wird statt der ur-
spriinglich veranschlagten 55
Millionen Euro mehr als das
Zehnfache ,selbst” aufbringen

mussen, denn die Zuschusse
von Bund und Land sind be-
grenzt. Der Schaden und die
Untersuchungskosten fir den
Archiveinsturz sind dabei noch
nicht einmal bertcksichtigt.

Die Inbetriebnahme von Teil-
strecken ist teuer: Vom Haupt-
bahnhof bis zum Heumarkt
(Linie 5), von Rodenkirchen
(zusatzliche Gleiswechselanla-
ge) bis zur SeverinstraBe (Li-
nie 17) und nun die 3. Baustu-
fe bis spatestens zum 31. De-
zember 2019 = nur damit keine
Bundesmittel verloren gehen.

Die Durchfahrt zum Haupt-
bahnhof wird vor 2024 kaum
moglich sein. Vorher sind die
Untersuchung der Einsturz-
stelle bis 2017 abzuschlieBen
und anschlieBend das Gleis-
wechselwerk unter dem Waid-
markt = an der tiefsten Stelle
der Tunnelanlage — herzustel-
len.

Die meisten Bilirgerinnen und
Burger sowie Vereine und In-
itiativen wiinschen sich die
3. Baustufe der Nord-Sud-
Stadtbahn, méglichst auch ei-
ne zeitnahe Realisierung der
4. Baustufe bis Meschenich.

Aber zu viele Aspekte und Ein-
wendungen blieben im Plan-
feststellungsbeschluss  unbe-
ricksichtigt. Ein dringendes
Nachdenken wird eingefor-
dert, doch kein Verantwortli-
cher scheint fir eine verninf-
tige Regelung — auch zu den
Fordergeldern des Bundes —
eintreten zu wollen.

Statt den  vorhandenen
Baumbestand so weit es geht
zu erhalten, wollen die Planer
alles abholzen und spater neu
pflanzen, zu einem groBen Teil
auch an Stellen auBerhalb der
Stadt.

Busfahrgaste aus dem Su-
den sollen an der Arnoldshohe
in die Bahn umsteigen, auch
wenn dies am Bahnhof Roden-
kirchen deutliche Vorteile hat-
te. Fur eine temporare Bushal-
testelle in der Bonner StraRe
sind zusatzlich eine Wende-
schleife fiir Gelenkbusse und
eine Busspur erforderlich. Da-
fur mussen doppelt so viele
Baume im geschitzten Grin-
gurtel-Grunzug gefalit werden.
Eine alternative Bushaltestelle
im Verteilerkreis wurde grund-
los abgelehnt.

Der StraBenverkehr der ge-
samten Sudstadt wird veran-
dert. Die erforderlichen Pla-
nungen zur Vermeidung von
Verkehrsstaus und -verdran-
gungen in reine Wohngebiete
unterbleiben. Als Begriindung
wird nur auf die Neuanlage
der Schienen verwiesen.

Getoppt wird eine derart le-
bensfeindliche Gestaltung
noch durch die Kreuzung Bon-
ner Strae/ Schonhauser Stra-
Be, an der kinftig 21 Fahrspu-
ren zusammentreffen sollen.
Die Verengung der Bonner
StraBe zwischen Marktstralle
und Gurtel auf eine Fahrspur
schurt bei vielen Anwohnern
die Angst vor Staus und einer
Behinderung von Rettungs-
fahrzeugen.

Auf Unverstandnis im ge-
samten Kolner Siden stoRt
der Plan, eine PGR-Anlage erst
hinter dem Staugebiet auf der
Autobahn 555 zu bauen, statt
in Godorf (Linie 16 demnachst
im 10-Minuten-Takt; 5-Minu-
ten-Takt mit der Linie 17 ware
sinnvoll).
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